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Аннотация. Статья посвящена оценке участия автотранспортных музеев Уральского эконо-
мического района (ЭР) как важных центров сохранения технического и историко-культурного 
наследия самого района и России, в социально-экономическом развитии района. Рассмат-
риваются подходы к данной оценке. На основе применения метода глубинное интервью ди-
ректоров и ведущих специалистов данных музеев выделены ключевые особенности вклада 
в социально-экономическом развитии ЭР и сохранении его наследия.
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Растущий интерес общества к историко-куль-
турному наследию, переосмыслению ин-
дустриального прошлого и повышению ту-

ристской привлекательности ярко проявляется на 
Урале — районе, обладающем полувековой исто-
рией автомобилестроения и транспортной про-
мышленности, где промышленное производство 
всегда занимало ключевое место.�

Автотранспортные музеи формируют уникаль-
ное направление в музейном деле, соединяя в себе 
функции архива техники, образовательного цент-
ра и культурного пространства. Более того, отме-
чается продолжительный интерес к технике у на-
селения РФ [4]. На территории Урала действуют 
11 автотранспортных музеев (табл.), практичес-
ки в каждом субъекте, а порой — в нескольких. 
Стоит отметить, что основную роль в сохранении 
раритетной техники занимают государственные 
и частные коллекции энтузиастов, осознающих ее 
культурную и историческую значимость. Много-
образие коллекций и проживание множества кол-
лекционеров на Урале связано со специализаци-
ей района как на самом автомобилестроении, так 
и на работающих/работавших здесь предприятиях-
смежниках и предприятиях военно-промышленно-
го комплекса [5].

Для оценки вклада автотранспортных музеев 
в развитие территорий можно приметить следую-
щие подходы. 

1. Хозяйственный подход, под которым пони-
мается интерпретация влияния на основе соби-
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раемых статистических данных о деятельности 
музеев. Исследователи рассматривают такие по-
казатели, как число музеев, объем фонда, плот-
ность (отношение количества музеев к числу жи-
телей), распределение по профилям, собственнику, 
размеру (малые — до 10 тыс. посетителей в год, 
средние — до 100 тыс. и крупные музеи — свыше 
100 тыс. человек), туристические показатели и т. д. 
[1]. Также проводится оценка эффективности мик-
роэкономической деятельности [2]. 

2. Социокультурный подход. Его методы 
позволяют оценить особенности формирования 
идентичности населения, воспитания патриотиз-
ма, сохранения памяти о трудовой и технической 
культуре региона, формулируют содержание на-
следия, а также определить значение образователь-
ных функций музеев. 

3. Географический подход, в первую очередь, 
рассматривает роль музеев в культурном ланд-
шафте, территориальные особенности музейной 
системы, а также позволяет на основе географи-
ческих методов и методов смежных наук оценить 
вклад музеев в социально-экономическое разви-
тие территорий разных уровней на основе различ-
ных приемов (формализации, SWOT-анализа, оп-
роса и т. д.).

Основным источником данных для географи-
ческой оценки вклада уральских автотранспортных 
музеев в социально-экономическое развитие реги-
она являются следующие ресурсы: каталог музей-
ного фонда Ассоциации частных музеев России,  
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портал «Культура.рф», официальные сайты и груп-
пы автотранспортных музеев в соцсети «ВКонтак-
те», урбанистические исследования о городах — 
местах размещения музеев. Осенью 2024 г. было 
проведено глубинное интервью с девятью руково-
дителями и ведущими специалистами автотранс-
портных музеев городов Перми, Уфы, Екатеринбур-
га, Миасса, Ижевска, Челябинска, Ирбита по теме 
«Значение автотранспортных музеев Урала в соци-
ально-экономическом развитии района» [3].

Предварительные выводы следующие: 1) осо-
бенности влияния определяются статусом музея 
(больше воздействия у корпоративных и государс-
твенных музеев), крупнейшие частные музеи по 
посещаемости входят в тройку самых посещаемых 
музеев своих субъектов; 2) региональные и му-
ниципальные органы власти не обладают полно-
мочиями по поддержке частных автотранспорт-
ных музеев, кроме грантовой поддержки наряду со 

всеми НКО и туристско-информационной (вклю-
чение в повестку местных и региональных СМИ 
и туристско-информационных центров); 3) музеи 
значительно влияют на имидж региона, особенно 
через федеральные СМИ; 4) музеи способны взаи-
модействовать со значительным количеством госу-
дарственных культурных организаций различных 
уровней, что приводит к созданию новых музей-
ных проектов, проектов по улучшению городской 
среды и развитию местных сообществ.

Уральские автотранспортные музеи сталкива-
ются с рядом проблем, несмотря на то, что данные 
учреждения являются основными музеями, сохра-
няющими научно-техническое наследие Уральско-
го экономического района, а также Российской Фе-
дерации в целом. К трудностям относятся нехватка 
финансирования, отсутствие профессиональных 
реставраторов, недостаточность площадей для хра-
нения крупногабаритных экспонатов.

Список автотранспортных музеев, созданных в Уральском экономическом районе  
с 1969 по 2024 гг., по [3; 5]

Размещение Название музея Год основания Статус*

Миасс
Музей истории уральских автомобилестроителей, 
сейчас Музей истории автомобилестроителей АО «АЗ 
“УРАЛ”»

1969 К

Ижевск Заводской музей Ижевского автозавода 1983 К
Ирбит Ирбитский государственный музей мотоциклов 2004 Г

Верхняя Пышма Музей автомобильной техники УГМК 
«ХХ век АВТО» 2010 Ч

Екатеринбург Музей ретромотоциклов 2014 Ч
Челябинск Музей ретроавтомобилей 2015 (закрыт) Ч
Екатеринбург Музей классических ретроавтомобилей EtsClassicCars 2016 Ч
Пермь Пермский автомобильный музей «Ретро гараж» 2016 НКО
Челябинск Музей «МотоЭпоха» 2016 Ч
Уфа «Пожарная техника всегда в строю» 2018 (закрыт) Ч
Уфа Музей Ретро-ГаражЪ 2018 Ч
Ижевск Ижевский мотомузей Кожушковых 2022 Ч
Магнитогорск Ретро-гараж 2023 Ч

* Г — государственный музей, НКО — автономная некоммерческая организация, К — корпоративный, Ч — част
ное учреждение культуры или форма установлена как не государственная/региональная/муниципальная.
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